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Veteran je kazdé staré auto, které mame radi
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UVODNI SLOVO

Va eni tenai, majitelé a piznivci historickych vozidel

Ne zanu psat, musime Vam vSem p&dvat. Cela dvodenna redakce Vam Huje za velmi kladné
p ijeti naSi ,prvotiny* a mame obrovskou radost zighJeakci. Je zcelagimé, e pro nas novyasopis je
zde misto a my Vam velmi radi budem@paset dalSi a dalSisla asopisu Veteran.

N kte i z Vas, a nebylo Vas malo, mate zajem o napsdqusini lanku do tohoto asopisu. Po zralé
Gvaze jsme se rozhodli Vam dat prostoriaravili jsme rubriku ,Z peratena “ Tato rubrika bude uena
pro VaSe psani. Je na Vas, zda napiSetdspaveni Vaseho vozu, test, popis renovace, éepodesty i
n co jiného. Aby zstala zachovana uta tva asopis a byla ochrana autorska prava, a rovnjako
prevenci rznych nedorozummi, jsme vytvaili tyto pravidla:

- redakce si vyhrazuje pravo zkrdceni a Upramku, pokud to bude z gramatickych stylistickych
d vod nutné

- redakce si vyhrazuje pravo eni terminu vydanilanku v asopisu Veteran

- redakce neodpovida za Skodu sgbenou porusenim autorskych prav pisatelem

- redakce, v ppad nutnosti, doplni psp vek fotografiemi z vlastnich zdroj

- autor se zavazuje neposkytnout stejidyek jinému médiu v jakékoli form

- autor je povinen pou it k textu pouze fotografiea které ma autorska prava

- autor poskytujelanek redakci bez naroku na honora

U ka dého lanku bude pisatel uveden celym jménem jako awxtut Stejn tak u fotografii. V pipad
jakychkoliv dotaz na toto téma nas nete kontaktovat na emailonichal@simcacentrum.cz

| nadale je Vam k dispozici rubrika ,Z archivtena “, kam m ete posilat svoje fotografie (s popisem)
z VaSich cest, fotografie dobové jinak zajimavé.

My Vam na oplatku budeme pravidelp inaSet teni v takové form, jako dosud. V tomtoisle Vam
p edstavime malé italské awko, které vsichni pamatujete — Fiata 127. Umysiak pouze vozy z italské
produkce. Ty ostatni si zaslou i samostattdnek, tak e o nich rkdy jindy. Navstivili jsme malé jihaeske
muzeum, k jeho navst zveme malou reportaii Vas. V dalsi z pravidelnyabrik - ,Svezli jsme se”, se
s Vami podlime o jizdni dojmy hned ze dvou aut - Talbotu 119@ Simky 1100TI. Rkvapenim pro Vas
bude mo na lanek o Dreamcars a chyttmebudou zajimavosti ani dobovy plakat.

Ke teni Vas zvou

Michal a Pavel
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S PICHUTI CINZANA ....

Malé a hbité, pevan tuzexove
stosedmadvacitky budily pozornost, ale i’
zavist. Po boku rozmrnych,
pohupujicich se Chrysler, Simek,
Saab, Talbot a Cortin zpestovaly
kolorit zejména velkom stské dopravy,
ale mohli jste je spatit i v odlehlejSich
oblastech. Byly tim, emu se ika
bestseller. Na nas trh se jich dostaly
tisice, ale spokojenych majitel je
mnohem, mnohem vice .... Navzdory
korozi, navzdory nedostatku dil,
navzdory pochybnému eskéemu
autokutilstvi p eily, a jejich
jednoduchy, ale stale zajimavy design sobi dnes stejn sv e, jako v dobach jejich zrozeni.

Sedesatéa léta seepoupla do své druhé poloviny a v dohledu se olajesgdméa dekada minulého stoleti.
V prodejnach Fiatu na celém $v Sly na odbyt oswd ené modely, lidovky i sedni tida; sympaticka
brou kovita vozitka z Turina byla doménou zapadnich opetli a pimo skych letovisek, ale spravni rad
Fiatu pestavalo chutnat ranni espresso. Navzdory stale/aioprodejnim statistikam a sebejistym hlaSenim
prodejc jim bylo jasné, e éra ,mrous “ se rychle chyli ke konci. Ristovka, jeji koeny pochézely
z p edvaleného Topolina, byla stale hitem, Sestistovkdantaké své ctitele a relativmejnov jSi 850 byl
prav na vrcholu. Spojoval je pohonny systém ,vSe vzada, se ji v té dob ukazovalo jako krok zj.
Ob i salové poita e i postavy u rysovacich prken zrychlily pracowrhpo ...

Italsky narod je prosluly pohodkou ivotni filosofii, ale v pipad pot eby jde vSe stranou. Desighee
tuili, a brzy spatil sv tlo sv ta revoluni Fiat 128. Nekompromisnukazoval cestu vpd — technikou i
konstrukci. Dalo se pdpokladat, e tahle ptomova novinka nestane sama. A skute . Sotva probhlo
tiskem par Spiona nich zab nevelkého vozu se zajimavou bé linii, piSla dlouho oekavana chvile:
v b eznu 1971 stanul pod reflektory novy, nedédnutelny Fiat. Nesl ozneni 127, v iselné ad Fiat
nepilis logické, ale pnejmensim snadno zapamatovatelné. Tak shomco pov zme:

Za svj vznik vd i v tSimu 128. Od rj p evzal nejen koncepci ,vSe \gdu,” ale i nkteré technické
prvky. Zprvu vyhradn dvoudveova karoserie s vyklopnym vikem zavazadelniku oldvety i dosplé
cestujici. Pod kapotou se nachdzelovy ty valec napi (pochéazejici z Fiatu 850) o objemu 903 ccm a
vykonu 44 koni. ty stup ova manualni gvodovka zstala dlouho standardem i jedinou volbouedmi
naprava spdvala na pi nych ramenech s vinutymi pru inami, vzadu byla pa ramena s listovymi pery.
Nevelkd hmotnost a tradii italska ivost motor dovolila novakovi a 140 km/h.

Opakovala se historie ugmych model turinského koncernu: jasot lidi, obdiv po celémtswi as (jak to




Fredstaveni vozu

ti Taliani d laji, e se jim to tak dd?) a plné
objednavkové knihy. Takova byla reakce
zdola. Vrchnost Fiatu okam it p ihlaSuje
stosedmadvacitku do prestini sogo v z —
roku. Mezinarodni novinaka porota nevaha

a vyhlaSuje tém jednomysiny verdikt:
LFIAT v ele!™ Spravni rada koncernu=
objednava zn&ova vina, nejlepsi pochutiny a
nejkrasnjSi divky celé zem Oslava bude
velkolepd !!!

Pak piSly dny vSednjSi, ale ne zcela obgjné — Fiat se stal ps noc kasovnim trhakem. Zatimco se
vedeni spolenosti vzpamatovavalo z oslav a nabiralo dech, kokst jela na pIné obratky. Zaspat v tuhle
chvili bylo by osudneé ...

Od debutu uplynulo jen par tydma v nabidce se obijevil sili§i motor o vykonu 47 koni.. Tento zaklad
pozd jSi bohaté palety pchazi do roku 1972. @kavanou a vdn p ijimanou novinkou je Fiat 127 TRE
PORTE - ili t idveovy hatchback, ktery nh ji plnohodnotné dvee misto vika zavazadelniku. Po
technické strance adné zmy, peSel rok 1973 a ve viru stale rostouci populargyobratil dalSi list
kalendae. V polovin roku 1974 se gdstavuje jednodussi model se sni enym kompresmim igm a
vykonem 40 koni. Ten stava dlouho na spodniipce modelové nabidky. Pro narojsi byl pipraveny
Fiat 127 Special — sice se seriovou motorisacizaie s komfortnimi dopky. B hem dalSich let vznikaly i
drobné zmny podle po adavk importer - mlhavou Anglii o ivily barevné fiatky s pravostnnym izenim,
ale to bylo do roku 1977 celkem vSe. Za zminku sstaf u nds prakticky neznamé dve ova varianta,
kterou sice vyrald Seat, ale prodavala se v siti italského vyrobiastal rok 1977 aas zmn ...

Dobihala prvni serie, ale s@sn z p4s za al sji d t inovovany Fiat 127 Nuova. Oproti svému slavnému
p edch dci postradal onu svinost baich partii, ale povstal na spolehlivém zakladw mezinarodni
konkurenci to nenml v bec lehké — ppome me Renault 5, obstaro ni, ale stale dolprodejny Mini,

n mecky strohy VW Polo, a jiné. V prodejnach se objevzakladni 900 L s vykonem 40 koni a 900 C
s vykonem 45 koni. Zakaznik od @dku mohl volit mezi dvou- aitlve ovou karoserii. Pak i$la t eSni ka

na dortu — Fiat 127 1050 L a CL. Objem 1049 ccnykor 50 koni dodaly Nuovtemperament a novék

op t ukazal konkurenci zada. O rok pojdse ji mohl majitel vydat na slavnou Strada @&adle, a semtam
n koho prohnat — pokud si ovSem fmhl zcela novy 127 Sport s vykonem 70 koni. Tend maximalku
srovnatelnou s rkterymi rodinnymi sedany sdni tidy, tak e podadit, vytoit trojku, za tyi, plyn na
podlahu a ... Fantasia !!! Jen taepodovka mohla byt pistup ova, ale as jeSt nenazral. Rok 1979 imesl|
spiSe kosmetické Upravy, za zminku stoji jen sk&?ié TOP, b ny ,padesétikoovy* motor, ale luxusni
interier. Pelom 70. a 80. let vSakipesl jednu dle itou zm nu, b nymi motoristy asi nezaznamenanou:
produkce motor pro 127 se msouva do brazilské filialky, italské motorarny tebréatily pozornost
k nad jnému Ritmu ... Od roku 1980 je v nabidce i nevelk&\SPanorama, které ovSem nerst italské,
take mu vnujeme lanek nkdy pist, spolu

s ostatnimi derivaty ... Jednou z modifikaci, ktezé s
ojeté po roce 1990 objevily u nas, bylo Fiorino —
maly, hbity, prostorny a u iteny furgonek, v mnoha
p ipadech prvni auto zmajicich  eskych
ivnostnik . Rok 1981 je poslednim pro Nuovu,
v n kterych zemich jste mohli dostat itmlve ové
provedeni nebo vzitovy motor —  opt
mimoevropsky.

Rok 1981 — a s nim nova generace. Nikdo zatim
netusi, e posledni. Fiat nabizi obvyklou mo nost
vyb ru dvou nebo { dvei. Karoserie je opticky
v t8i, vpedu a vzadu s masivnim plastovym
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naraznikem, subjektivni pocit (osobm j) je negativni. Pod kapotou t8iny produkce se nic nemi.

Jedinou novinkou je 127 Super o objemu 1049 ecmykonu 50 koni, ovSem poprvé giptup ovou
p evodovkou. Tedy vyrazna uleva pro motor a Uspora rpajitele. To ale nebylo vSechno: celoplosné
inseraty a lesklé prospekty ladkaly ke koupi
Spi kového provedeni 127 Sport, o0sazeného
t inactistovkou s vykonem 75 koni. Tohle ihadlo jelo
hodn pes 170 km a Polizia Stradale la o starost
navic ... Rok 1982 pnesl mélo znamou raritku —
v ervnu objednalo Svycarsko seriidve ovych 127,
vybavenych ptikvaltem, ovSem s motorem o objemu
965 ccm a vykonu 48 koni ... Dodavky probihaly
jest za atkem roku 1983.

Dvanact let po slavnostnim debutu, dvanact let
Uspch, ale také dvanact let, hem nich

konkurence nespala, 127 doSel na konec ce
alespo v ltali. Tvai vtva novému, veejnost
zapomina na zasluhy minula — novy hit ma jmé
Uno! Ale jak to tedy dopadlo s Fiatem 127? Do
sva léta mimo Evropu, z drtivé tginy v Brazilii.
Tam jste si jej mohli koupit jeStvroce 1987,
n které udaje hovdi o po atku 90. let. Ojedire se
tito exoti dostali i do Evropy, podle nabidky
webovych strankach jihoamerickych prodejsou
za slusnou cenu k méani dodnes.

V tehdejSim eskoslovensku takovy vyb nebyl:
z prvni generace se dovezly zakladni modely ve dw&ovém a tidve ovém provedeni, pak igla
devitistovka Nuova op v zakladu, a nakoneceti generace, proti prvnim 127 podstathia Si. Ta se
podobn jako pozdjSi Uno — stala jednim ze symbol v at, provozujicich nejstarSiemeslo svta
(v tSinou i opravnn ). PZO Motokov obohatil nas tehdejsi utrapeny islkcovymi seriemi kvalitnich Fiaf
z nich mnohé
ji odeSly na
v nost, dalSi

jsou

v pe livych
rukou sbratel
- no a ty
zbyvajici jezdi
dodnes, ke
spokojenosti
majitel a

k radosti nam,
ktei  takova
auta fotime a
piSeme o nich.
Arrivederci,
Fiat ...
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Predstaveni vozu

Text a foto Pavel Kopék a archiv autora




REPORTAZ

MUSEUM ZAPADLE, SN HEM ZAVATE .....

Jedete do eskych Budjovic, ale mate jeSt dost asu ... Nudite se po
cest, ale pomoc adna ... VSude je pusto, prazdno a nic Wd ni ...
Omyl! Kousek p ed Bud jovicemi (sm rem od Tabora) odbo ite vpravo a
najdete malou visku Poe any. Tam se poptate po museu — a hned
p estanete nudit.

Za atky poe anského auto-moto-velo-agro (a janevimjakého)eBtusea
spadaji do doby asi @d pti lety. Svérazny mistni skatel a shroma ovatel
nenadlal ze vS8eho hnusné mezohryzy a traktory, jak jeas ,dobrym“
zvykem, ale vyu il stodolu, aby se o své pokladygib s ostatnimi, a ptom
si piSel i na nco hmotnych statkjako pilepSeni k dchodu.

Nebudeme vas napinat. Nema otviraci hodiny, neamai vyluku — prost —
nic. Nechéate auto u brany,gbrodite se gmetrovymi zavjemi a zazvonite uS==== : —===d
bo nich dvei. Chvili nic, pak Souravé kroky, vrznuti pand majitel, kousajici jablko nejisté odrdy,
zabrui cosi, z eho pochopite, e jej mate nasledovat. Kin jak od sedov ké mu irny odemkne rozlehla
vrata — a vy zstanete v Soku, proto e TO, co uvidite tady, neitei@dnad nikde jinde u nas. To tvrdim, jsa
zcela pi smyslech, proto e u méaloco mpo vice ne tech desitkach let brouzdani po nalezeakyapi,
ale v Poe anech mezi dveni mi doSla e .

Ne — absolutnnema cenu se rozepisovat o tom, co uvidite — poaiu by byly sebrané Leninovy spisy
stru nym zachodovym rodokapsem ... Doslova ipaje naprstky, a po naklaky, traktory, nkolik
desitek hippomobilii vSeho druhu, skoro stovkarnjiztl kol, motocykl, hrka a zahadnych jednostopych
potvor, z asti nejasného podu a Uelu, osobni auta v prvnim pat vyrovnana ve dvowadach a ve stavu,
v jakém mnohdy pd drahnymi roky dojezdila, kolem dokola ponstch volanty, masky, na policich
karburatory, houk&y, olejni ky, hevery, v dalSich astech zdzeni domacnosti, ehlky, Sici stroje,
porcelanové valchy, lampy, psaci stroje, kans&k sita ky, antikvarni audio- a videotechnika, kompletn
vybavené malé dilnky, které jakoby vypadly z film pro pamtniky, nadherné historické zanmectvi, kde
chybi k dokonalosti jen Jan TleskavylepSujici u ponku svého je ka v kleci, a pakauti ka, autika a
auti ka. A taky semtam vi@k i letadélko. Ka dy chlap méa aspov koutku duse klukovinu, tak obdivuje
sta a sta znych hraek (ja jsem si dovedl pdstavit, jak je proji dim rkde po koberci), prostpodivana,
od které vas nedostane man elka, milenka, povinpnbkd, prost v bec nic. A mate-li s sebou fi jste
ztraceny ... Ale takova ,ztracenost” stoji za toptov te ...

Poprvé jsem tam byl v samych gatcich, za il jsem jeSt kdy bylo vSe voln p istupné, mohl jsem si vzit
hra ky i jiné p edm ty do ruky, vSe si prohlédnout — ovSeas pokroil, doba je zla, a lidé — co si budeme
povidat? Tak e majitel ku Skochas vSech police zasklil, zajistil, znegpupnil ...

Budete-li chtit vyklad, poda vam jej. OvSem —kiera fakta zas neberte tak Upé n . Ale pokud
budete hodni, necha vas usednout do gimtiho koaru a pitom vam bude vypréay, jak se tam fotila
sle na z Playboye (uit byl u toho, zahlédl i barvité detaily — soudodle opakovaného pomlaskavani),
dovoli vasSim dtem, aby si zkusili, jak se Slape na velki&dlce i sedi na motocyklu, traktoruj jiném
stroji ...

A v lét izaraného podzimu — na rozlehlém travnikedomuseem cely den pohrkava a vzdycha stabilak,
opodal pod stSkou je vyrovnana desitka aut, ktera jash as potkame, vdt navstvnik m tr i radli ky
pluhu — a najde se tu i gril s pochutinami.

Hlasit pedem se nemusite. &e doporuuji, ani bych dlal reklamu. Maijitel ji nepotbuje. Trochu
podivin, ale ka dy shbratel a shroma ovatel musi v sobmit ur itou davku potrhlosti — a je to dab
V jadru poctivec, ktery s vami zaggle e na jakékoliv thema a nic lidského mu nebude cizi ...

Mam rad Pce any - je to misto, kde se stroje nestaly zapSkiyakonservovanymi jizraky, ale kde k vam
promluvi e i své mechanické duse ...
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DREAMCARS

Oza ena podia, lesk, tpyt, ostrovy

fantasie ... Elektronické dalnice,
dalkové izeni, atomovy pohon,
revolu ni materialy ... Futuristické
nazvy, astronautické obleky

modelek, nikdy neslySena hudba ...
To byly Dreamcars. Vozy sn

TehdejSich sn ... Raketovych sn
... A lidé, ohromeni Uspchy v dy a
techniky, jimv ili... At Silise ... A

doufali ... A mnozi i st adali ...

Ne, neusmivejte se —ipteni naSich &dek stojite tva v tva budoucnosti, ktera se nekonala. Ano, lidé
v ili, ale pak se vyvoj zaal ubirat alternativniasovou linii a s ni Bly vSedni dny. Nikoli zcela obgjné,
ale na hony vzdalené jasavému tonu reportérici skvostny ivot obyvatel budoucich megapoli, kde
nebude odpad, Spina, zloy a bida, nybr jen krasa. Jeas byl svdkem jejich omylu.

Ale vrame se na samy zatek: starobyly a ctihodny newyorsky hotel Waldastoria u za il mnoho:
filmové hv zdy, pr myslové magnaty, milostné skandaly i sebevra dy speinych. OvSem vystava,
otevena v jeho prostorach vlednu 1949ekonala svou sniosti vSe. Jmenovala se Transportation
Unlimited a jejim magnetem byl dvoubarevny Cadildy/ille Hardtop. Dosud nevida koncepce uvath
navstvniky v U as. JeSt b hem konani vystavy se v il nazev Motorama. A to kgklad pehlidek voz
sn , ka doro nich show, a rkdy i pon kud blaznivych pehlidek.

Zakladatelem ideje Motoramy nebyl nikdo jiny rndarley Earl. Proslaveny designer GM, ktery uveall n
scenu kidla a ploutve a jemu Amerika dodnes vidlza mnohé. Ji v roce 1927 zalo il studio GM Ama
Color Section — tedy v dobkdy slovo design postradalo prakticky vyznampire/an filmem, divadlem,
vale nymi stroji i pedm ty denni poteby, stvoil v roce 1938 legendarni Buick Y-Job, U asny pedniy a
skandalni pro druhé. Nikdy se neftalo s uvedenim do seriové vyroby. Dreamcars aveacs byly
vykladnimi skin mi dovednosti automobilek. NadSené publikum ani dewe, e je pasovano do role
pokusnych krélik, peliv pozorovanych, zaznamenavanych a vyhodnocovanyokanirars vas ny
navnadit, nechat ve vas vzktizarodek nespokojenosti se sagnosti, a vzbudit ve vasanmi, spojené se
jménem Chevrolet, Buick, Hudson, Packard, Fordkterymkoli jinym, u jeho exposice jste prastali.

Showcars davaly lidem ngg i kdy byly v jistém smyslu Potmkinovou vesnici. Povaley rozmach
amerického autopmyslu byl sice dctyhodny, ale stale nabizel usedténné sedany, coupé a STW, tou
dobou jeSt asto vychazejici z pdvalené koncepce. Navainik proSel vystavou, naladil se naavo,
pocitil hrdost, zatou il po vystaveném vozidleetn dlouhonohé sleny ve stib itém overalu, ale venku
nasedl do svého pastelogbarveného auta a vydal se istvSedni realit Pov zme si nco konkretniho:
vedouci roli vtvorb Dreamcars hral samam GM. M eme jmenovat Cadillac EICamino, Pontiac
Strato Streak, Chevrolet Impala, Cadillac La Espad&ontiac Bonneville. Ale konkurence ani tady
nespala: Ford Atmos, Lincoln Futura, Ford Mystekercury Mermaid, Ford Nucleoni Chrysler
Plainsman. Rpadaji vdm nkter4 jména zndm4? Samejpn , byla pou itd u pozdSich seriovek. A to neni
vSechno: mnoho obdivovanych technickych inovaaivi pu ki nik z konce 50. a z 60. let ma své dwoy
prav u Dreamcars. Typicky americky swhy ivosti by byl o mnoho chudsi, nebyt Dreamcars.

A co Evropa, mo na se ptate. Na stary kontirdothazely odlesky slavy se smisenymi komentd. léta




byla stale jeStve znameni povaleé nouze, ka dodenniho zapasu o lepSi ivot — a pye ka, Seticiho si
alespo na VW brouk, Fiat 500, Renault 4 CV nebo Austir3@ byly robotisované oldlené sny spise
d vodem k zlosti ... Ale tu a tam se i v Evrop co d lo: vzpome me na naprosto futuristické Alfy Romeo
BAT, na Simku Fulgur, na turbinové Rovery, na Nardia sovtskou Pobdu Torpedoi ob i ZIS, ktery se
jist jen ndhodou podobal showcaru Buick LeSabre 1951 ...

Osud tchto vystavnich klenot nebyval vesely. MSina jich byla seSrotovana, kieré nasly misto
v museiich i soukromych kolekcich. Dnes se tu a tam objevautecich, kde je ka da zma jejich majitel
vyva ovana ohromnymi astkami. Jednu raritku nakonec: Ford kdysdstavil svj Nucleon. M| to byt
v z daleké budoucnosti, weny pro b ného motoristu a vybaveny jadernym reaktorem. ®aaadstinni
nepiSla na petes, rovn tak slo ité soustroji, neboka dy jaderny pohon je pdevSim pohonem parnim.
Sv tlo sv ta tak Ford Nucleon spdtpouze v modelu, ale nedavno tento metrovy keicky kousek zmil
majitele za — no,ekn me za cenu perfektrerenovovaného a vzacného veteranu ...

Mili tenai: takové bylo naSe ohlédnuti za nadovou krasou, kterou spasv t jen na okam ik. Ale i ta
krati ka chvile staila, aby kidla, reaktory, bezdotykovézeni i raketovy pohon @sly ve fenomen, zvany
Dreamcars.

Text: Pavel Kop# Foto: archivtora
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NENAPADNY REKORDMAN

Je to francouzské, u nas tém neznamé,
ale Usp 3né auto svtov Usp Sné znaky,
ktera stimto modelem udlala vyrobni
rekord. Co je to? Nebudeme Vas napinat,
za chvilku s nami usednete za volant
Simky 1100. A proto e trojka je lepSi ne
dvojka, ekaji nas Sarmantni Francouzky
hned dv . Jsou tu, aby oteveli svou naru
..... nebo jsou to jen dvee?

Oba vozy tétoady obohatily eské silnice
a vtomto stoleti. A oba naas setrvaly
mezi mymi ostatnimi vozy stejné zrkg.

Prvni mi otevira svoji narusportovni Simca 1100TI dovezend z Italie v roc@@®0Pod zdv zelenou
kapotou se skryva nejsilji provedeni. NabrouSenyy valec o obsahu 1300ccm korunovany hnedy
dvojitymi karburatory Weber. Osm desitek koni vakae rozparadit stejn jako rozparadilo narmé
Francouze, dychtici po nenapadném voze se spamowapietitem. S touto Simkou jsem se astnil
mezinarodnich srazve francouzském Lavalu a Svycarském Lyssu, kdeowdk ziskala druhé misto
v sout i elegance mezi desitkami jejich sesek. Dnes ji ma novy lak a vyji di jen velmi ojedite. Ale
dnes se jeji den.

Druhou modelkou je idvé ovy Talbot 1100LS, ktery je vylhovym modelem z roku 1980 (proto je ji
oznaovan jako Talbot). Tento model pohaiperny ty valec o objemu 1100ccm, spojenytg stup ovou
p evodovkou, samogjm rovn s azenim na podlaze. Ma najeto 96 tisic kilometrv minulosti jezdil
v Itélii a na Slovensku. Kdy byl v inzerci pis dlouho, nedalo mi to, vzal jsemgpravnik a jel pro . A
jako spravny cestovatel u mne ochutnala asfaltictal8évropskych zemi, pro zmu N mecka, Belgie,
Lucemburska a samagm Francie.

Ka dy da urit p ednost sile a rychlosti. Ani ja nejsem vyjimkouak usedam nejds/ za sportovni volant
siln jSi Simky. Interiér neni stisny, pestoe se jedna o druhou nejmenatu. Sed&y jsou docela

pohodIné, tyto modely ale nejsou eny pro
cestovani po Evrop Tam u by se ji o
pohodli mluvit nedalo. Ned&av vy azuiji
rychlost a startuji s trochou plynu. Motor se
probouzi do ranniho ticha a hladidape. Tyto
motory jsou pijemn tiché v Simce 1000, ale
zde je dost hltny. M e za to naklonni
motoru. Zatimco tisicovka m& motor vzadu,
zde je tady je umishy Sikmo vpedu napi .
Proto zvuk, vychazejici z utrob motoru je
stejny, jako kdyby nebyly sizené ventily. M

to ale nevadi a kone opoustim dvr. Na
volné silnici adim docela rychle, pvodovka
je dost kratka. P devadedesati kilometrech za
hodinu motor toi ji docela dost a do
interiéru pronika velky hluk. Radio zde neni,
tak e jsem bezbranny. Ale neni to nic, co by




vylo en otravovalo. Po chvili i dim pod kopec plny
serpentyn. Pod zatiéou podazuji na druhy rychlostni stupe
vykrou im ji podél krajnice a s plnym plynem vyréi
vzh ru. Brzy pe azuji na trojku a drim plny plyn. Jinak to
nejde. Sice jde o sportovni verzi, ale funguje oymokud ji
dr ite ,pod krkem“. Ped dalSi zat&ou pibrzdit, podadit a
vSe znovu. Na horizontu vgzuji a poustim vz z kopce na
volnob h. Brzdi mne trochu aerodynamika vozu, ale kopec je
prudky, tak metelim doldocela svi n. Pod kopcem je maly
placek, chvilku vaham, ale nakonec si ddvam madyjosi.
umak vozu se sice hodrpotapi, autu zstala francouzska
m kkost podvozku, ale jinak funguje deba dava najevo
svoji mrstnost. Kdy skonim se ,zavody“, pejidim k
p ijemn vyhli ejici kavarn opodal. Davam si colu a
prohli im si z okna tvary vozu. Libi se mi jeho pemtluchost.
To, e se jednad o sportovni verzi, se pozna pouadlep
hlinikovych kol, tveice pidavnych svtlomet a malého
k idélka nad zadnim oknem. A také podle barvy, kteea
davala pouze na toto provedenit Bvei sluSi vozu vice ne t P eci jen na coupé je auto dost vysokeé.
Cestou zpt naji dim na dalnici a okam it se ocitam zpt v t etim tisicileti. Ani Simce se to nelibi a dava mi
to najevo. Nedivte se, od jejiho zrozeni uplynigre ty i desitky let a za tu dobu se mnoho nifo. U
hledame nejbli Si vyjezd z dalnice a cestu do manudby ndm mrstna Simcaeplvedla, im ji obdaili
v Poissy. Sportovni jizda po dobré silnicikde v horach i lesich je to, co této Simce sluSi nejvice. Jen
nerad vracim klky sou asnému majiteli
Po pesednuti do mladsiho Talbota se citimgpjen trochu gjemn ji. Tento v z si na nic nehraje. Je to
prost staré, malé auto. Jedu okolo KarlStejna a stataijsebe pozornost mistnich turisMam pocit, e
p evodovka je lépe zpvodovana, ne ta u pdchozi ,jedenactky” a jizda je velmiipmna. Nemam
pot ebu eSit vykon motoru. P pohodové jizd je dostateny. Jak to v dy ikali lidé u Rolls-Royce .
Talbot 1100 ma sice do ,Rollse" galakticky dalekée to jsem trochu odbib. P esto e obsah i vykon je
takovy, jaky je, motor nepostrada prunost a vdy
rychle reaguje na praci adici pakou
ty stup ové pevodovky. Jako celek to vSe funguje
velmi dobe. Podvozek ehli nerovnosti okresni silnice
k plné spokojenosti posadky. Brzdy jsou dostae i
kdy o brzdné draze rag nepemyslim. Z vozu je
vyborny vyhled, jako z @Siny voz d iv jSi produkce.
Prost pohodové autko. U ivam si poklidnou jizdu
veterdnem, ani padn nevim kudy jedu. A vbec to
pro mne neni de ité. Je to tak, jak to miluju. Jen ja,
Simca a silnice gde mnou. Rychlost je takova, jaka
si myslim, e by mla byt a jak to tmto autm slusi
nejvic.
Kdy ukladam druhou francouzku zpke spanku,
p emyslim o dobové vyu itelnosti tohoto vozu a
sha im se vcitit o par desetileti ZpV z byl naprosto
p esn mezi adou 1000 a 1301. Kupujici mvolbu
naprosto jednoduchou. Na rozdil od zakaznika dnes,
ktery rozdil v jednotlivych fdach znaky pozna
mnohdy jen podle napisu na zadasti vozu. Naroky
mladého bezdného paru mohlo auto spinit naprosto




dostaten . Pro dva lidi je vniniho prostoru vic ne dostatek,
objemny zavazadlovy prostor bohapostauje nejen bnym
pot ebam, ale pojme i zavazadla na dovolenou. A t@$ po, e je
h e pistupny, vzhledem k nevyklopnému platu pod zadnkmem
u chudsich verzi. Ovladani vozu je jednoduché.tPjednoduchy a
nenarony v z pro denni vyu iti.

To ale neznamend, e by vozy téaaly byly nezajimavé. V dy
jakd konkurence jezdila v roce 19672 Udajry dokonce byla
Simca 1100 prvnim sériovym vozem, ktery nabizelouspani
pohonu tak, jak je dnes zcela mé. Motor vp edu s pevodovkou nap . N které vozy sice mly motor
vp edu ji d ive, ale vtSinou ped nebo za edni napravou.

Celkov jsem s obma vozy najezdil v minulosti kolem 25 tisic kilometJsou to spolehlivé, nenare
vozy pro kratSi trasy. Idealni veterany za par kaoto vikendové svezeni nakierou z veteranskych akci.
A je Upln nepodstatné, zda zvolite spartanskou verzi LS metiol nabidky TI. Ani v jednom fpad vas
vyzralost, apetit a vytrvalostdhto Sarmantnich Francouzek nenecha chladnym. Talevoir, mesdames.

Zakladni technicka data:

Talbot 1100LS Simca 1100TI
Kapalinou chlazenyadovy ty valec Kapalinou chlazengdovy ty vélec
Objem 1118 ccm Objem 1294 ccm
Vrtani x zdvih 74 x 65 mm Vrtani x zdvih 76&70 mm
Kompresni ponr 8,2:1 Kompresni pom9,8:1
Vykon 50 koni (DIN)pi 6000 ot/min Vykon 80 koni (DIN)p6000 ot/min
NejvysSi rychlost 135 km/h NejvysSi rychlosddén/h

ty stup ovy manudl, pohon pdnich kol ty stup ovy manudl, pohon pdnich kol
Kotou ové brzdy vpedu, vzadu bubnoveé Kotaavé brzdy vpedu, vzadu bubnové
Rozmry: D x S x V 3944 x 1588 x 1455 mm Rozmyt D x S x V 3944 x 1588 x 1455 mm
Pohotovostni hmotnost 910 kg Pohotovostni hoxitr®33 kg

Obdobi vyroby 1967 a 19847

(text: Michal Primdk Foto: Michal Primalaechiv autora)



Mercedes-Benz W126 560 SEL Cena 169 000,-K

Mercedes-Benzady 126 v nejsilnSi verzi s motorem 5,6l o
vykonu 300k. Vz je z roku 1988, m& najeto 135tis.km a je
dlouhodob udr ovan v p vodnim nerenovovaném stavu. Jeho
posledni ti majitelé autm rozumli a tak vz ma perfektni
servis. Mnoho prvk dopl kové vybavy original MB. Alu kola
17" AMG rovn dobov dodavana na tento z. Po velkych
investicich.

Chrysler 160GT Cena 59 900,-K

S nejvtsi pravdpodobnosti jediny dochovany Chrysler typu
160GT z prvni serie. Rok vyroby 1971. ¥ slouil jako

p edvadci vozidlo ve francouzském Montluconu. Nasledhyl
prodan majiteli, ktery vz dosud vlastnil'!! Vz je v dobrém
technickém stavu a pIrffunk ni. Vyborna karoserie, slabsi lak,
zachovaly interiér, tichy motor, dobraepodovka, jezdi,adi,
spoj i, brzdi.....

Simca Aronde Intendante Cena: 59 900,-

Vyjime na nabidka.Simca Aronde Intendante,vSe naprosto
p vodni a kompletni,v minulosti plakovano, ale origo
lakované oznaeni povolenych zati eni zachovano. Kastle je
nevidan zachovala,misty a neuwteln ,ale jinak samozjm

k renovaci. Motor tichy, pravidelny chod. Cena D®.9K .

Talbot Horizon Sherlock Cena: 32 000,-

Ak ni model Sherlock oblibeného vozu Talbot Horizorotdd
1,5, ptikvalt. Vyborny stav, najeto pouhych 50tis.km. Beni
kni ka a ostatni dokumentace. Pliunk ni krasny vz.




Talbot Solara SX Cena: 15 000,-

Talbot Solara ve verzi SX. Udrovany » ktery proSel
nakladnym servisem (celkovd GOepodovky, novy vyfuk,
brzdy, napravy, AC pumpa, naplrrepase hlavy) V tuto chvili
demontovan motor (patbuje vybrus a kontrolu souososti kliky
s blokem). Mo no dat jiny motor, povrchova korozestran na,

je nutno dolakovat. Platné doklady s TK. 100% owdjikus s
alu koly, palubnim pdta em, ptikvaltem a semiSovym
interiérem.

Talbot Solara SX automat Cena: 7500,-

Velmi vzacné provedeni Talbotu Solary. Origindeshi Sibr,
semiSovy interiér, palubni pita , automatickad pvodovka,
el.stahovani oken. \z je pIn funk ni. Mirna koroze. VS3e
original. V z je bez doklada bez VIN. K nenarmé renovaci.

VETERAN BAZAR je specializovany autobazar na prolisiorickych vozidel a youngtimerz let 1945 -
1990 vSech zna&k. ZajiS ujeme prodej pro vSechny zkg. S kvalitni prezentaci a naSimi dlouholetymi
znalostmi prodame i Vas x.

Pokud mate zajem o prodej svého vozu, nevahejteoslasit. Minuly rok jsme prodali 100% aut nasSich
zékaznik.

Nezavisly asopis VETERAN vydava Simcacentrum.

Zdarma ke sta eni z naSich webovych stranek.
Zakazan p etisk a vyu iti text a fotografii bez naSeho pisemného souhlasu!

Simcacentrum provozuje spolenost FINTALK Invest s.r.0.
Redakce: Pavel Kopaek, Michal Primak
Kontakty na redakci:

Email: michal@simcacentrum.cz
Tel: 603 710 537

www.simcacentrum.cz







