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Vá�ení � tená�i, majitelé a p�íznivci historických vozidel 
 
   Ne� za� nu psát, musíme Vám všem pod� kovat. Celá dvou� lenná redakce Vám d� kuje za velmi kladné 
p�ijetí naší „prvotiny“ a máme obrovskou radost z vašich reakcí. Je zcela z�ejmé, �e pro náš nový � asopis je 
zde místo a my Vám velmi rádi budeme p�inášet další a další � ísla � asopisu Veterán.  
   N� kte�í z Vás, a nebylo Vás málo, máte zájem o napsání a poslání � lánku do tohoto � asopisu. Po zralé 
úvaze jsme se rozhodli Vám dát prostor a p�ipravili jsme rubriku „Z pera � tená�� “ Tato rubrika bude ur� ena 
pro Vaše psaní. Je na Vás, zda napíšete p�edstavení Vašeho vozu, test, popis renovace, reportá� z cesty � i 
n� co jiného. Aby z� stala zachována ur� itá tvá� � asopis a byla ochrán� na autorská práva, a rovn� � jako 
prevenci r� zných nedorozum� ní, jsme vytvo�ili tyto pravidla: 
 
-  redakce si vyhrazuje právo zkrácení a úpravu � lánku, pokud to bude z gramatických � i stylistických 
d� vod�  nutné 
-  redakce si vyhrazuje právo ur� ení termínu vydání � lánku v � asopisu Veterán 
-  redakce neodpovídá za škodu zp� sobenou porušením autorských práv pisatelem 
-  redakce, v p�ípad�  nutnosti, doplní p�ísp� vek fotografiemi z vlastních zdroj�            
-  autor se zavazuje neposkytnout stejný � lánek jinému médiu v jakékoli form�    
-  autor je povinen pou�ít k textu pouze fotografie, na které má autorská práva 
-  autor poskytuje � lánek redakci bez nároku na honorá� 
 
   U ka�dého � lánku bude pisatel uveden celým jménem jako autor textu. Stejn�  tak u fotografií. V p�ípad�  
jakýchkoliv dotaz�  na toto téma nás m� �ete kontaktovat na emailu michal@simcacentrum.cz  
   I nadále je Vám k dispozici rubrika „Z archivu � tená�� “, kam m� �ete posílat svoje fotografie (s popisem) 
z Vašich cest, fotografie dobové, � i jinak zajímavé. 
   My Vám na oplátku budeme pravideln�  p�inášet � tení v takové form� , jako dosud. V tomto � ísle Vám 
p�edstavíme malé italské autí� ko, které všichni pamatujete – Fiata 127. Úmysln�  však pouze vozy z italské 
produkce. Ty ostatní si zaslou�í samostatný � lánek, tak�e o nich n� kdy jindy. Navštívili jsme malé jiho� eské 
muzeum, k jeho� návšt� v�  zveme malou reportá�í i Vás. V další z pravidelných rubrik - „Svezli jsme se“, se 
s Vámi pod� líme o jízdní dojmy hned ze dvou aut - Talbotu 1100LS a Simky 1100TI. P�ekvapením pro Vás 
bude mo�ná � lánek o Dreamcars a chyb� t nebudou zajímavosti ani dobový plakát.  
 
Ke � tení Vás zvou      
  
Michal a Pavel 
 
  
 

  

P�edstavení vozu Fiat 127 
Reportá�   
Zajímavosti 
Dreamcars 
Svezli jsme se – Talbot 1100 
Reklamní plakát                                
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       S   P� ÍCHUTÍ  CINZANA …. 
 

   Malé a hbité, p� evá�n�  tuzexové 
stosedmadvacítky budily pozornost, ale i 
závist. Po boku rozm� rných, 
pohupujících se Chrysler� , Simek, 
Saab� , Talbot�  a Cortin zpest� ovaly 
kolorit zejména velkom� stské dopravy, 
ale mohli jste je spat� it i v odlehlejších 
oblastech. Byly tím, � emu se � íká 
bestseller. Na náš trh se jich dostaly 
tisíce, ale spokojených majitel�  je 
mnohem, mnohem více …. Navzdory 
korozi, navzdory nedostatku díl� , 
navzdory pochybnému � eskému 
autokutilství  p� e�ily, a jejich 
jednoduchý, ale stále zajímavý design p� sobí dnes stejn�  sv� �e, jako v dobách jejich zrození. 
�
   Šedesátá léta se p�ehoupla do své druhé poloviny a v dohledu se objevila sedmá dekáda minulého století. 
V prodejnách Fiatu na celém sv� t�  šly na odbyt osv� d� ené modely, lidovky i st�ední t�ída; sympatická 
brou� kovitá vozítka z Turína byla doménou západních metropolí a p�ímo�ských letovisek, ale správní rad�  
Fiatu p�estávalo chutnat ranní espresso. Navzdory stále dobrým prodejním statistikám a sebejistým hlášením 
prodejc�  jim bylo jasné, �e éra „mr� ous� “ se rychle chýlí ke konci. P� tistovka, její� ko�eny pocházely 
z p�edvále� ného Topolina, byla stále hitem, šestistovka m� la také své ctitele a relativn�  nejnov� jší 850 byl 
práv�  na vrcholu. Spojoval je pohonný systém „vše vzadu,“ co� se ji� v té dob�  ukazovalo jako krok zp� t. 
Ob�í sálové po� íta� e i postavy u rýsovacích prken zrychlily pracovní tempo … 
   Italský národ je proslulý pohodá�skou �ivotní filosofií, ale v p�ípad�  pot�eby jde vše stranou. Designe�i se 
tu�ili, a brzy spat�il sv� tlo sv� ta revolu� ní Fiat 128. Nekompromisn�  ukazoval cestu vp�ed – technikou i 
konstrukcí. Dalo se p�edpokládat, �e tahle pr� lomová novinka nez� stane sama. A skute� n� . Sotva prob� hlo 
tiskem pár špioná�ních záb� r�  nevelkého vozu se zajímavou bo� ní linií, p�išla dlouho o� ekávaná chvíle: 
v b�eznu 1971 stanul pod reflektory nový, nep�ehlédnutelný Fiat. Nesl ozna� ení 127, v � íselné �ad�  Fiat�  
nep�íliš logické, ale p�inejmenším snadno zapamatovatelné. Tak si o n� m n� co pov� zme: 
   Za sv� j vznik vd�� í v� tšímu 128. Od n� j p�evzal nejen koncepci „vše vp�edu,“ ale i n� které technické 
prvky. Zprvu výhradn�  dvoudve�ová karoserie s výklopným víkem zavazadelníku odvezla � ty�i dosp� lé 
cestující. Pod kapotou se nacházel �adový � ty�válec nap�í�  (pocházející z Fiatu 850) o objemu 903 ccm a 
výkonu 44 koní. � ty�stup� ová manuální p�evodovka z� stala dlouho standardem i jedinou volbou. P�ední 
náprava spo� ívala na p�í� ných ramenech s vinutými pru�inami, vzadu byla p�í� ná ramena s listovými pery. 
Nevelká hmotnost a tradi� ní italská �ivost motor�  dovolila nová� kovi a� 140 km/h.  
   Opakovala se historie úsp� šných model�  turínského koncernu: jásot lidí, obdiv po celém sv� t� , ú�as (jak to 
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ti Taliáni d� lají, �e se jim to tak da�í?) a plné 
objednávkové knihy. Taková byla reakce 
zdola. Vrchnost Fiatu okam�it�  p�ihlašuje 
stosedmadvacítku do presti�ní sout� �e o v� z 
roku.  Mezinárodní noviná�ská porota neváhá 
a vyhlašuje tém��  jednomyslný verdikt: 
„FIAT v � ele!!!“ Správní rada koncernu 
objednává zna� ková vína, nejlepší pochutiny a 
nejkrásn� jší dívky celé zem� . Oslava bude 
velkolepá !!! 
   Pak p�išly dny všedn� jší, ale ne zcela oby� ejné – Fiat se stal p�es noc kasovním trhákem. Zatímco se 
vedení spole� nosti vzpamatovávalo z oslav a nabíralo dech, konstrukce jela na plné obrátky. Zaspat v tuhle 
chvíli bylo by osudné … 
   Od debutu uplynulo jen pár týdn�  a v nabídce se objevil siln� jší motor o výkonu 47 koní.. Tento základ 
pozd� jší bohaté palety p�echází do roku 1972. O� ekávanou a vd�� n�  p�ijímanou novinkou je Fiat 127 TRE 
PORTE – � ili t �ídve�ový hatchback, který m� l ji� plnohodnotné dve�e místo víka zavazadelníku. Po 
technické stránce �ádné zm� ny, p�ešel rok 1973 a ve víru stále rostoucí popularity se obrátil další list 
kalendá�e. V polovin�  roku 1974 se p�edstavuje jednodušší model se sní�eným kompresním pom� rem a 
výkonem 40 koní. Ten z� stává dlouho na spodní p�í� ce modelové nabídky. Pro náro� n� jší byl p�ipravený 
Fiat 127 Special – sice se seriovou motorisací, ale zato s komfortními dopl� ky. B� hem dalších let vznikaly i 
drobné zm� ny podle po�adavk�  importer�  - mlhavou Anglii o�ivily barevné fiátky s pravostranným �ízením, 
ale to bylo do roku 1977 celkem vše. Za zmínku snad stojí u nás prakticky neznámá � ty�dve�ová varianta, 
kterou sice vyráb� l Seat, ale prodávala se v síti italského výrobce. Nastal rok 1977 a � as zm� n … 
   Dobíhala první serie, ale sou� asn�  z pás�  za� al sjí�d� t inovovaný Fiat 127 Nuova. Oproti svému slavnému 
p�edch� dci postrádal onu svi�nost bo� ních partií, ale povstal na spolehlivém základu, a v mezinárodní 
konkurenci to nem� l v� bec lehké – p�ipome� me Renault 5, obstaro�ní, ale stále dob�e prodejný Mini, 
n� mecky strohý VW Polo, a jiné. V prodejnách se objevuje základní 900 L s výkonem 40 koní a 900 C 
s výkonem 45 koní. Zákazník od po� átku mohl volit mezi dvou- a t�ídve�ovou karoserií. Pak p�išla t�ešni� ka 
na dortu – Fiat 127 1050 L a CL. Objem 1049 ccm a výkon 50 koní dodaly Nuov�  temperament a nová� ek 
op� t ukázal konkurenci záda. O rok pozd� ji se ji� mohl majitel vydat na slavnou Strada del Sole, a semtam 
n� koho prohnat – pokud si ovšem po�ídil zcela nový 127 Sport s výkonem 70 koní. Ten m� l maximálku 
srovnatelnou s n� kterými rodinnými sedany st�ední t�ídy, tak�e pod�adit, vyto� it trojku, za � ty�i, plyn na 
podlahu a … Fantasia !!! Jen ta p�evodovka mohla být p� tistup� ová, ale � as ješt�  nenazrál. Rok 1979 p�inesl 
spíše kosmetické úpravy, za zmínku stojí jen serie 127 TOP, b� �ný „padesátiko� ový“ motor, ale luxusní 
interier. P�elom 70. a 80. let však p�inesl jednu d� le�itou zm� nu, b� �nými motoristy asi nezaznamenanou:  
produkce motor�  pro 127 se p�esouvá do brazilské filiálky, italské motorárny te�  obrátily pozornost 
k nad� jnému Ritmu … Od roku 1980 je v nabídce i nevelké STW Panorama, které ovšem není � ist�  italské, 

tak�e mu v� nujeme � lánek n� kdy p�íšt� , spolu 
s ostatními deriváty … Jednou z modifikací, které se 
ojeté po roce 1990 objevily u nás, bylo Fiorino – 
malý, hbitý, prostorný a u�ite� ný furgonek, v mnoha 
p�ípadech první auto za� ínajících � eských 
�ivnostník� . Rok 1981 je posledním pro Nuovu, 
v n� kterých zemích jste mohli dostat i p� tidve�ové 
provedení nebo vzn� tový motor – op� t 
mimoevropský. 
   Rok 1981 – a s ním nová generace. Nikdo zatím 
netuší, �e poslední. Fiat nabízí obvyklou mo�nost 
výb� ru dvou nebo t�í dve�í. Karoserie je opticky 
v� tší, vp�edu a vzadu s masivním plastovým 
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nárazníkem, subjektivní pocit (osobn�  m� j) je negativní. Pod kapotou v� tšiny produkce se nic nem� ní.   
   Jedinou novinkou je 127 Super o objemu 1049 ccm a výkonu 50 koní, ovšem poprvé s p� tistup� ovou 
p�evodovkou. Tedy výrazná úleva pro motor a úspora pro majitele. To ale nebylo všechno: celoplošné 

inseráty a lesklé prospekty lákaly ke koupi 
špi� kového provedení 127 Sport, osazeného 
t� ináctistovkou s výkonem 75 koní. Tohle �ihadlo jelo 
hodn�  p�es 170 km a Polizia Stradale m� la o starost 
navíc �  … Rok 1982 p� inesl málo známou raritku – 
v � ervnu objednalo Švýcarsko serii t�ídve�ových 127, 
vybavených p� tikvaltem, ovšem s motorem o objemu 
965 ccm a výkonu 48 koní … Dodávky probíhaly 
ješt�  za� átkem roku 1983.  
   Dvanáct let po slavnostním debutu, dvanáct let 
úsp� ch� , ale také dvanáct let, b� hem nich� 

konkurence nespala, 127 došel na konec cesty, 
alespo�  v Itálii. Tvá�í v tvá� novému, ve�ejnost 
zapomíná na zásluhy minula – nový hit má jméno 
Uno! Ale jak to tedy dopadlo s Fiatem 127? Do�il 
svá léta mimo Evropu, z drtivé v� tšiny v Brazílii. 
Tam jste si jej mohli koupit ješt�  v roce 1987, 
n� které údaje hovo�í i o po� átku 90. let. Ojedin� le se 
tito exoti dostali i do Evropy, podle nabídky na 
webových stránkách jihoamerických prodejc�  jsou 
za slušnou cenu k mání dodnes. 
   V tehdejším � eskoslovensku takový výb� r nebyl: 
z první generace se dovezly základní modely ve dvoudvé�ovém a t�ídve�ovém provedení, pak p�išla 
devítistovka Nuova op� t v základu, a nakonec t�etí generace, proti prvním 127 podstatn�  dra�ší. Ta se – 
podobn�  jako pozd� jší Uno – stala jedním ze symbol�  d� v� at, provozujících nejstarší �emeslo sv� ta 
(v� tšinou i oprávn� n� ). PZO Motokov obohatil náš tehdejší utrápený trh tisícovými seriemi kvalitních Fiat� , 
z nich� mnohé 
ji� odešly na 
v�� nost, další 
jsou 
v pe� livých 
rukou sb� ratel�  
– no a ty 
zbývající jezdí 
dodnes, ke 
spokojenosti 
majitel�  a 
k radosti nám, 
kte�í taková 
auta fotíme a 
píšeme o nich. 
Arrivederci, 
Fiat … 
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    Text a foto Pavel Kopá� ek a archiv autora �
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MUSEUM  ZAPADLÉ,  SN� HEM  ZAVÁTÉ ….. 
 
Jedete do � eských Bud� jovic, ale máte ješt�  dost � asu … Nudíte se po 
cest� , ale pomoc �ádná … Všude je pusto, prázdno a nic k vid� ní … 
Omyl! Kousek p� ed Bud� jovicemi (sm� rem od Tábora) odbo� íte vpravo a 
najdete malou vísku Po� e�any. Tam se poptáte po museu – a hned se 
p� estanete nudit. 
 
   Za� átky po�e�anského auto-moto-velo-agro (a jánevímjakéhoješt� ) musea 
spadají do doby asi p�ed p� ti lety. Svérázný místní sb� ratel a shroma�� ovatel 
nenad� lal ze všeho hnusné mezohryzy a traktory, jak je u nás „dobrým“ 
zvykem, ale vyu�il stodolu, aby se o své poklady pod� lil s ostatními, a p�itom 
si p�išel i na n� co hmotných statk�  jako p�ilepšení k d� chodu. 
   Nebudeme vás napínat. Nemá otvírací hodiny, nemá zimní výluku – prost�  
nic. Necháte auto u brány, p�ebrodíte se p� lmetrovými záv� jemi a zazvoníte u 
bo� ních dve�í. Chvíli nic, pak šouravé kroky, vrznutí pant�  a majitel, kousající jablí� ko nejisté odr� dy, 
zabru� í cosi, z � eho� pochopíte, �e jej máte následovat. Klí� em jak od st�edov� ké mu� írny odemkne rozlehlá 
vrata – a vy z� stanete v šoku, proto�e TO, co uvidíte tady, neuvidíte snad nikde jinde u nás. To tvrdím, jsa 
zcela p�i smyslech, proto�e u� máloco m�  po více ne� t�ech desítkách let brouzdání po nálezech p�ekvapí, 
ale v Po�e�anech mezi dve�mi mi došla �e� .  
   Ne – absolutn�  nemá cenu se rozepisovat o tom, co uvidíte – proti tomu by byly sebrané Leninovy spisy 
stru� ným záchodovým rodokapsem … Doslova po� ínaje náprstky, a� po nákla� áky, traktory, n� kolik 
desítek hippomobilií všeho druhu, skoro stovka jízdních kol, motocykl� , hrká��  a záhadných  jednostopých 
potvor, z� ásti nejasného p� vodu a ú� elu, osobní auta v prvním pat�e, vyrovnaná ve dvou �adách a ve stavu, 
v jakém mnohdy p�ed drahnými roky dojezdila, kolem dokola po st� nách volanty, masky, na policích 
karburátory, houka� ky, olejni� ky, hevery, v dalších � ástech za�ízení domácnosti, �ehli� ky, šicí stroje, 
porcelánové valchy, lampy, psací stroje, kancelá�ské s� íta� ky, antikvární audio- a videotechnika, kompletn�  
vybavené malé dílni� ky, které jakoby vypadly z film�  pro pam� tníky, nádherné historické záme� nictví, kde 
chybí k dokonalosti jen Jan Tleska� , vylepšující u ponku svého je�ka v kleci, a pak – autí� ka, autí� ka a 
autí� ka. A taky semtam vlá� ek � i letadélko. Ka�dý chlap má aspo�  v koutku duše klukovinu, tak obdivuje 
sta a sta r� zných hra� ek (já jsem si dovedl p�edstavit, jak je projí�dím n� kde po koberci), prost�  podívaná, 
od které vás nedostane man�elka, milenka, povinnosti, hlad, prost�  v� bec nic. A máte-li s sebou d� ti, jste 
ztracený … Ale taková „ztracenost“ stojí za to, to mi v�� te … 
   Poprvé jsem tam byl v samých po� átcích, za�il jsem ješt� , kdy bylo vše voln�  p�ístupné, mohl jsem si vzít 
hra� ky � i jiné p�edm� ty do ruky, vše si prohlédnout – ovšem � as pokro� il, doba je zlá, a lidé – co si budeme 
povídat? Tak�e majitel ku škod�  nás všech police zasklil, zajistil, znep�ístupnil … 
Budete-li chtít výklad, podá vám jej. Ovšem – n� která fakta zas neberte tak úpln�  vá�n�  �  . Ale pokud 
budete hodní, nechá vás usednout do poh�ebního ko� áru a p�itom vám bude vypráv� t, jak se tam fotila 
sle� na z Playboye (ur� it�  byl u toho, zahlédl i barvité detaily – soud�  podle opakovaného pomlaskávání), 
dovolí vašim d� tem, aby si zkusili, jak se šlape na velké t�íkolce � i sedí na motocyklu, traktoru, � i jiném 
stroji … 
   A v lét�  � i za raného podzimu – na rozlehlém trávníku p�ed museem celý den pohrkává a vzdychá stabilák, 
 opodál pod st�íškou je vyrovnaná desítka aut, která ješt�  ob� as potkáme, vst�íc návšt� vník� m tr� í radli� ky 
pluhu – a najde se tu i gril s pochutinami. 
   Hlásit p�edem se nemusíte. V�ele doporu� uji, ani� bych d� lal reklamu. Majitel ji nepot�ebuje. Trochu 
podivín, ale ka�dý sb� ratel a shroma�� ovatel musí v sob�  mít ur� itou dávku potrhlosti – a je to dob�e. 
V jádru poctivec, který s vámi zap�ede �e�  na jakékoliv thema a nic lidského mu nebude cizí … 
Mám rád Po�e�any - je to místo, kde se stroje nestaly zapšklými nakonservovanými p�ízraky, ale kde k vám 
promluví �e� í své mechanické duše … 
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DREAMCARS 
 

Ozá� ená podia, lesk, t� pyt, ostrovy 
fantasie … Elektronické dálnice, 
dálkové � ízení, atomový pohon, 
revolu� ní materiály … Futuristické 
názvy, astronautické obleky 
modelek, nikdy neslyšená hudba … 
To byly Dreamcars. Vozy sn�  … 
Tehdejších sn�  … Raketových sn�  
… A lidé, ohromeni úsp� chy v� dy a 
techniky, jim v�� ili … A t � šili se … A 
doufali … A mnozí i st� ádali …  
 
   Ne, neusmívejte se – p�i � tení našich �ádek stojíte tvá�í v tvá� budoucnosti, která se nekonala. Ano, lidé 
v�� ili, ale pak se vývoj za� al ubírat alternativní � asovou linií a s ní p�išly všední dny. Nikoli zcela oby� ejné, 
ale na hony vzdálené jásavému tónu reportér� , lí� ící skvostný �ivot obyvatel budoucích megapolí, kde 
nebude odpad, špína, zlo� iny a bída, nýbr� jen krása. Jen � as byl sv� dkem jejich omylu. 
   Ale vra� me se na samý za� átek: starobylý a ctihodný newyorský hotel Waldorf Astoria u� za�il mnoho: 
filmové hv� zdy, pr� myslové magnáty, milostné skandály i sebevra�dy neúsp� šných. Ovšem výstava, 
otev�ená v jeho prostorách v lednu 1949, p�ekonala svou sm� lostí vše. Jmenovala se Transportation 
Unlimited a jejím magnetem byl dvoubarevný Cadillac deVille Hardtop. Dosud nevid� ná koncepce uvád� la 
návšt� vníky v ú�as. Ješt�  b� hem konání výstavy se v�il název Motorama. A to byl základ p�ehlídek voz�  
sn� , ka�doro� ních show, a n� kdy i pon� kud bláznivých p�ehlídek. 
   Zakladatelem ideje Motoramy nebyl nikdo jiný ne� Harley Earl. Proslavený designer GM, který uvedl na 
scenu k�ídla a ploutve a jemu� Amerika dodnes vd�� í za mnohé. Ji� v roce 1927 zalo�il studio GM Art and 
Color Section – tedy v dob� , kdy slovo design postrádalo praktický význam. Inspirován filmem, divadlem, 
vále� nými stroji i p�edm� ty denní pot�eby, stvo�il v roce 1938 legendární Buick Y-Job, ú�asný pro jedny a  
skandální pro druhé. Nikdy se nepo� ítalo s uvedením do seriové výroby. Dreamcars a showcars byly 
výkladními sk�ín� mi dovednosti automobilek. Nadšené publikum ani nev� d� lo, �e je pasováno do role 
pokusných králík� , pe� liv �  pozorovaných, zaznamenávaných a vyhodnocovaných. Dreamcars vás m� ly 
navnadit, nechat ve vás vzklí� it zárodek nespokojenosti se sou� asností, a vzbudit ve vás p�ání, spojené se 
jménem Chevrolet, Buick, Hudson, Packard, Ford – � i kterýmkoli jiným, u jeho� exposice jste práv�  stáli. 
�   Showcars dávaly lidem nad� ji, i kdy� byly v jistém smyslu Pot� mkinovou vesnicí. Povále� ný rozmach 
amerického autopr� myslu byl sice úctyhodný, ale stále nabízel usedlé rodinné sedany, coupé a STW, tou 
dobou ješt�  � asto vycházející z p�edvále� né koncepce. Návšt� vník prošel výstavou, naladil se na r� �ovo, 
pocítil hrdost, zatou�il po vystaveném vozidle v� etn�  dlouhonohé sle� ny ve st�íb�itém overalu, ale venku 
nasedl do svého pastelov�  zbarveného auta a vydal se vst�íc všední realit� . Pov� zme si n� co konkretního: 
vedoucí roli v tvorb�  Dreamcars hrál samoz�ejm�  GM. M� �eme jmenovat Cadillac ElCamino, Pontiac 
Strato Streak, Chevrolet Impala, Cadillac La Espada � i Pontiac Bonneville. Ale konkurence ani tady 
nespala: Ford Atmos, Lincoln Futura, Ford Mystere, Mercury Mermaid, Ford Nucleon � i Chrysler 
Plainsman. P�ipadají vám n� která jména známá? Samoz�ejm� , byla pou�itá u pozd� jších seriovek. A to není 
všechno: mnoho obdivovaných technických inovací a prvk�  u k�i�ník �  z konce 50. a z 60. let má své ko�eny 
práv�  u Dreamcars. Typicky americký sv� t hý�ivosti by byl o mnoho chudší, nebýt Dreamcars.  
   A co Evropa, mo�ná se ptáte. Na starý kontinent docházely odlesky slávy se smíšenými komentá�i. 50. léta 
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byla stále ješt�  ve znamení povále� né nouze, ka�dodenního zápasu o lepší �ivot – a pro � lov� ka, šet�ícího si 
alespo�  na VW brouk, Fiat 500, Renault 4 CV nebo Austin A 30 byly robotisované ok�ídlené sny spíše 
d� vodem k zlosti … Ale tu a tam se i v Evrop�  n� co d� lo: vzpome� me na naprosto futuristické Alfy Romeo 
BAT, na Simku Fulgur, na turbínové Rovery, na Nardi � i na sov� tskou Pob� du Torpedo � i ob�í ZIS, který se 
jist�  jen náhodou podobal showcaru Buick LeSabre 1951 … 
   Osud t� chto výstavních klenot�  nebýval veselý. V� tšina jich byla sešrotována, n� které našly místo 
v museiích � i soukromých kolekcích. Dnes se tu a tam objeví na aukcích, kde je ka�dá zm� na jejich majitel�  
vyva�ována ohromnými � ástkami. Jednu raritku nakonec: Ford kdysi p�edstavil sv� j Nucleon. M� l to být 
v� z daleké budoucnosti, ur� ený pro b� �ného motoristu a vybavený jaderným reaktorem. Otázka odstín� ní 
nep�išla na p�et�es, rovn� � tak slo�ité soustrojí, nebo�  ka�dý jaderný pohon je p�edevším pohonem parním. 
Sv� tlo sv� ta tak Ford Nucleon spat�il pouze v modelu, ale nedávno tento metrový um� lecký kousek zm� nil 
majitele za – no, �ekn� me za cenu perfektn�  zrenovovaného a vzácného veteránu … 
    
Milí � tená�i: takové bylo naše ohlédnutí za nad� asovou krásou, kterou spat�il sv� t jen na okam�ik. Ale i ta 
krati� ká chvíle sta� ila, aby k�ídla, reaktory, bezdotykové �ízení � i raketový pohon p�ešly ve fenomen, zvaný 
Dreamcars. 
 
                                Text: Pavel Kopá� ek                                    Foto: archiv autora 
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NENÁPADNÝ REKORDMAN 
  
   Je to francouzské, u nás tém��  neznámé, 
ale úsp� šné auto sv� tov�  úsp� šné zna� ky, 
která s tímto modelem ud� lala výrobní 
rekord. Co je to? Nebudeme Vás napínat, 
za chvilku s námi usednete za volant 
Simky 1100. A proto�e trojka je lepší ne� 
dvojka, � ekají nás šarmantní Francouzky 
hned dv� . Jsou tu, aby otev� eli svou náru�  
…..nebo jsou to jen dve� e?    
 
   

   Oba vozy této �ady obohatily � eské silnice 
a� v tomto století.  A oba na � as setrvaly 
mezi mými ostatními vozy stejné zna� ky.   
   První mi otevírá svoji náru�  sportovní Simca 1100TI dovezená z Itálie v roce 2000. Pod zá�iv�  zelenou 
kapotou se skrývá nejsiln� jší provedení. Nabroušený � ty�válec o obsahu 1300ccm korunovaný hned dv� ma 
dvojitými karburátory Weber. Osm desítek koní vás doká�e rozparádit stejn� , jako rozparádilo náro� né 
Francouze, dychtící po nenápadném voze se sportovním apetitem. S touto Simkou jsem se zú� astnil 
mezinárodních sraz�  ve francouzském Lavalu a švýcarském Lyssu, kde dokonce získala druhé místo 
v sout� �i elegance mezi desítkami jejich sest�i� ek. Dnes ji� má nový lak a vyjí�dí jen velmi ojedin� le. Ale 
dnes se její den. 
   Druhou modelkou je t�ídvé�ový Talbot 1100LS, který je výb� hovým modelem z roku 1980 (proto je ji� 
ozna� ován jako Talbot). Tento model pohání � iperný � ty�válec o objemu 1100ccm, spojený s � ty�stup� ovou 
p�evodovkou, samoz�ejm�  rovn� � s �azením na podlaze. Má najeto 96 tisíc kilometr�  a v minulosti jezdil 
v Itálii a na Slovensku. Kdy� byl v inzerci p�íliš dlouho, nedalo mi to, vzal jsem p�epravník a jel pro n� j. A 
jako správný cestovatel u mne ochutnala asfalt dalších evropských zemí, pro zm� nu N� mecka, Belgie, 
Lucemburska a samoz�ejm�  Francie.    
  Ka�dý dá ur� it�  p�ednost síle a rychlosti. Ani já nejsem výjimkou A tak usedám nejd�ív za sportovní volant 
siln� jší Simky. Interiér není stísn� ný, p�esto�e se jedná o druhou nejmenší �adu. Seda� ky jsou docela 

pohodlné, tyto modely ale nejsou ur� eny pro 
cestování po Evrop� . Tam u� by se ji� o 
pohodlí mluvit nedalo. Nedo� kav�  vy�azuji 
rychlost a startuji s trochou plynu. Motor se 
probouzí do ranního ticha a hlasit�  klape. Tyto 
motory jsou p�íjemn�  tiché v Simce 1000, ale 
zde je dost hlu� ný. M� �e za to naklon� ní 
motoru. Zatímco tisícovka má motor vzadu, 
zde je tady je umíst� ný šikmo vp�edu nap�í� . 
Proto zvuk, vycházející z útrob motoru je 
stejný, jako kdyby nebyly se�ízené ventily. M�  
to ale nevadí a kone� n�  opouštím dv� r. Na 
volné silnici �adím docela rychle, p�evodovka 
je dost krátká. P�i devadedesáti kilometrech za 
hodinu motor to� í ji� docela dost a do 
interiéru proniká velký hluk. Rádio zde není, 
tak�e jsem bezbranný. Ale není to nic, co by 
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vylo�en�  otravovalo. Po chvíli p�ijí�dím pod kopec plný 
serpentýn. Pod zatá� kou pod�azuji na druhý rychlostní stupe� , 
vykrou�ím ji podél krajnice a s plným plynem vyrá�ím 
vzh� ru. Brzy p�e�azuji na trojku a dr�ím plný plyn. Jinak to 
nejde. Sice jde o sportovní verzi, ale funguje pouze, pokud ji 
dr�íte „pod krkem“. P�ed další zatá� kou p�ibrzdit, pod�adit a 
vše znovu. Na horizontu vy�azuji a pouštím v� z z kopce na 
volnob� h. Brzdí mne trochu aerodynamika vozu, ale kopec je 
prudký, tak metelím dol�  docela svi�n� . Pod kopcem je malý 
plácek, chvilku váhám, ale nakonec si dávám malý slalom. 
� umák vozu se sice hodn�  potápí, autu z� stala francouzská 
m� kkost podvozku, ale jinak funguje dob�e a dává najevo 
svoji mrštnost. Kdy� skon� ím se „závody“, p�ejí�dím k 
p�íjemn�  vyhlí�ející kavárn�  opodál. Dávám si colu a 
prohlí�ím si z okna tvary vozu. Líbí se mi jeho jednoduchost. 
To, �e se jedná o sportovní verzi, se pozná pouze podle 
hliníkových kol, � tve�ice p�ídavných sv� tlomet�  a malého 
k�idélka nad zadním oknem. A také podle barvy, která se 
dávala pouze na toto provedení. P� t dve�í sluší vozu více ne� t� i. P�eci jen na coupé je auto dost vysoké. 
Cestou zp� t nají�dím na dálnici a okam�it�  se ocitám zp� t v t�etím tisíciletí. Ani Simce se to nelíbí a dává mi 
to najevo. Nedivte se, od jejího zrození uplynuly skoro � ty�i desítky let a za tu dobu se mnoho zm� nilo. U� 
hledáme nejbli�ší výjezd z dálnice a cestu do minula, aby nám mrštná Simca p�edvedla, � ím ji obda�ili 
v Poissy. Sportovní jízda po dobré silnici n� kde v horách � i lesích je to, co této Simce sluší nejvíce. Jen 
nerad vracím klí� ky sou� asnému majiteli   

    Po p�esednutí do mladšího Talbota se cítím p�eci jen trochu p�íjemn� ji. Tento v� z si na nic nehraje. Je to 
prost�  staré, malé auto. Jedu okolo Karlštejna a stahuji na sebe pozornost místních turist� . Mám pocit, �e 
p�evodovka je lépe zp�evodovaná, ne� ta u p�edchozí „jedenáctky“ a jízda je velmi p�íjemná. Nemám 
pot�ebu �ešit výkon motoru. P�i pohodové jízd�  je dostate� ný. Jak to v�dy �íkali lidé u Rolls-Royce � . 
Talbot 1100 má sice do „Rollse“ galakticky daleko, ale to jsem trochu odbo� il. P�esto �e obsah i výkon je 

takový, jaký je, motor nepostrádá pru�nost a v�dy 
rychle reaguje na práci �adící pákou 
� ty�stup� ové  p�evodovky. Jako celek to vše funguje 
velmi dob�e. Podvozek �ehlí nerovnosti okresní silnice 
k plné spokojenosti posádky. Brzdy jsou dostate� né, i 
kdy� o brzdné dráze rad� ji nep�emýšlím. Z vozu je 
výborný výhled, jako z v� tšiny voz�  d�ív� jší produkce. 
Prost�  pohodové autí� ko. U�ívám si poklidnou jízdu 
veteránem, ani po�ádn�  nevím kudy jedu. A v� bec to 
pro mne není d� le�ité. Je to tak, jak to miluju. Jen já, 
Simca a silnice p�ede mnou. Rychlost je taková, jaká 
si myslím, �e by m� la být a jak to t� mto aut� m sluší 
nejvíc.     
   Kdy� ukládám druhou francouzku zp� t ke spánku, 
p�emýšlím o dobové vyu�itelnosti tohoto vozu a 
sna�ím se vcítit o pár desetiletí zp� t. V� z byl naprosto 
p�esn�  mezi �adou 1000 a 1301. Kupující m� l volbu 
naprosto jednoduchou. Na rozdíl od zákazníka dnes, 
který rozdíl v jednotlivých t�ídách zna� ky pozná 
mnohdy jen podle nápisu na zadní � ásti vozu. Nároky 
mladého bezd� tného páru mohlo auto splnit naprosto 
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dostate� n� . Pro dva lidi je vnit�ního prostoru víc ne� dostatek, 
objemný zavazadlový prostor bohat�  posta� uje nejen b� �ným 
pot�ebám, ale pojme i zavazadla na dovolenou. A to i p�es to, �e je 
h�� e p�ístupný, vzhledem k nevýklopnému platu pod zadním oknem 
u chudších verzí. Ovládání vozu je jednoduché. Prost�  jednoduchý a 
nenáro� ný v� z pro denní vyu�ití.  
   To ale neznamená, �e by vozy této �ady byly nezajímavé. V�dy�  
jaká konkurence jezdila v roce 1967? Údajn�  prý dokonce byla 
Simca 1100 prvním sériovým vozem, který nabízel uspo�ádání 
pohonu tak, jak je dnes zcela b� �né. Motor vp�edu s p�evodovkou nap�í� . N� které vozy sice m� ly motor 
vp�edu ji� d�íve, ale v� tšinou p�ed nebo za p�ední nápravou.   
   Celkov�  jsem s ob� ma vozy najezdil v minulosti kolem 25 tisíc kilometr� . Jsou to spolehlivé, nenáro� né 
vozy pro kratší trasy. Ideální veterány za pár korun pro víkendové svezení na n� kterou z veteránských akcí. 
A je úpln�  nepodstatné, zda zvolíte spartánskou verzi LS nebo vrchol nabídky TI. Ani v jednom p�ípad�  vás 
vyzrálost, apetit a vytrvalost t� chto šarmantních Francouzek nenechá chladným. Tak Au revoir, mesdames.     
�

        Základní technická data: 
 
        Talbot 1100LS       Simca 1100TI 

 
Kapalinou chlazený �adový � ty�válec    Kapalinou chlazený �adový � ty�válec  
Objem 1118 ccm      Objem 1294 ccm 
Vrtání x zdvih  74 x 65 mm     Vrtání x zdvih  76,7 x 70 mm 
Kompresní pom� r 8,2:1     Kompresní pom� r 9,8:1 
Výkon 50 koní (DIN)p�i 6000 ot/min   Výkon 80 koní (DIN)p�i 6000 ot/min 
Nejvyšší rychlost 135 km/h     Nejvyšší rychlost 164 km/h 
� ty�stup� ový manuál, pohon p�edních kol    � ty�stup� ový manuál, pohon p�edních kol  
Kotou� ové brzdy vp�edu, vzadu bubnové   Kotou� ové brzdy vp�edu, vzadu bubnové 
Rozm� ry: D x Š x V 3944 x 1588 x 1455 mm  Rozm� ry: D x Š x V 3944 x 1588 x 1455 mm 
Pohotovostní hmotnost  910 kg    Pohotovostní hmotnost  933 kg 
Období výroby  1967 a� 1984? 
              

      (text: Michal Primák    Foto: Michal Primák a archiv autora) 
           



�

� �
�

 
 
Mercedes-Benz W126 560 SEL Cena 169 000,-K�  
  
Mercedes-Benz �ady 126 v nejsiln� jší verzi s motorem 5,6l o 
výkonu 300k. V� z je z roku 1988, má najeto 135tis.km a je 
dlouhodob�  udr�ován v p� vodním nerenovovaném stavu. Jeho 
poslední t� i majitelé aut� m rozum� li a tak v� z má perfektní 
servis. Mnoho prvk�  dopl� kové výbavy originál MB. Alu kola 
17´´ AMG rovn� � dobov�  dodávaná na tento v� z. Po velkých 
investicích.  
 
  
 
Chrysler 160GT Cena 59 900,-K�  
 
S nejv� tší pravd� podobností jediný dochovaný Chrysler typu 
160GT z první serie. Rok výroby 1971. V� z slou�il jako 
p�edvád� cí vozidlo ve francouzském Montluconu. Následn�  byl 
prodán majiteli, který v� z dosud vlastnil!!! V� z je v dobrém 
technickém stavu a pln�  funk� ní. Výborná karoserie, slabší lak, 
zachovalý interiér, tichý motor, dobrá p�evodovka, jezdí, �adí, 
spoj� í, brzdí.....  
 
 
 
 
Simca Aronde Intendante Cena: 59 900,-     
 
Výjime� ná nabídka.Simca Aronde Intendante,vše naprosto 
p� vodní a kompletní,v minulosti p�elakováno, ale origo 
lakované ozna� ení povolených zatí�ení zachováno. Kastle je 
nevídan�  zachovalá,místy a� neuv�� iteln� ,ale jinak samoz�ejm�  
k renovaci. Motor tichý, pravidelný chod. Cena 59.900,-K� . 
 
 
 
 
 
 
Talbot Horizon Sherlock Cena: 32 000,- 
 
Ak� ní model Sherlock oblíbeného vozu Talbot Horizon. Motor 
1,5, p� tikvalt. Výborný stav, najeto pouhých 50tis.km. Servisní 
kní�ka a ostatní dokumentace. Pln�  funk� ní krásný v� z.  
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Talbot Solara SX Cena: 15 000,- 
 
Talbot Solara ve verzi SX. Udr�ovaný v� z, který prošel 
nákladným servisem (celková GO p�evodovky, nový výfuk, 
brzdy, nápravy, AC pumpa, nápln� , repase hlavy) V tuto chvíli 
demontován motor (pot�ebuje výbrus a kontrolu souososti kliky 
s blokem). Mo�no dát jiný motor, povrchová koroze odstran� na, 
je nutno dolakovat. Platné doklady s TK. 100% originál kus s 
alu koly, palubním po� íta� em, p� tikvaltem a semišovým 
interiérem.  
 
 
 
Talbot Solara SX automat Cena: 7500,- 
 
Velmi vzácné provedení Talbotu Solary. Originál st�ešní šíbr, 
semišový interiér, palubní po� íta� , automatická p�evodovka, 
el.stahování oken. V� z je pln�  funk� ní. Mírná koroze. Vše 
originál. V� z je bez doklad�  a bez VIN. K nenáro� né renovaci.  
 
 
 
 

VETERAN BAZAR je specializovaný autobazar na prodej historických vozidel a youngtimer�  z let 1945 - 
1990 všech zna� ek. Zajiš� ujeme prodej pro všechny zna� ky. S kvalitní prezentací a našimi dlouholetými 
znalostmi prodáme i Váš v� z. 

Pokud máte zájem o prodej svého vozu, neváhejte nás oslovit. Minulý rok jsme prodali 100% aut našich 
zákazník� .       

 
 

 
Nezávislý � asopis VETERÁN vydává Simcacentrum. 

 
Zdarma ke sta�ení z našich webových stránek. 

Zakázán p� etisk a vyu�ití text �  a fotografií bez našeho písemného souhlasu! 
 

Simcacentrum provozuje spole� nost FINTALK Invest s.r.o. 
 

Redakce: Pavel Kopá� ek, Michal Primák 
 

Kontakty na redakci: 
Email: michal@simcacentrum.cz 

Tel: 603 710 537 
 

www.simcacentrum.cz 
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